














MODE OPERATOIRE SHUNTAGES TELEMETRO 
 

 

 

MO 97   indice 02 Processus "Exploiter et entretenir le domaine skiable" Page 1/6 

 

IMPORTANT 

AUCUN PONTAGE N’EST AUTORISE SANS L’ACCORD PREALABLE DE 

L’ELECTRICIEN 

 

LISTING DES PONTAGES PRESENTS SUR L’APPAREIL : 
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DESCRIPTIFS DES PONTAGES : 

• PONTAGE GI1 & GI2 : PONTAGE DE TOUS LES DEFAUTS ASSOCIES AUX GENERATEURS D’IMPULSION CABLE 1, SOIT 

DES DEFAUTS POSITION DES VEHICULES 

 

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier physiquement que le capteur est bien sur son support et n’entrave pas les éléments mobiles 

Moyen à mettre en œuvre : 

La gestion de la vitesse est manuelle, attention de bien ralentir à l’approche en gare. 

 

 

 

• PONTAGE SURCOURSE : PONTAGE DE LA POSITION EXTREME DU VEHICULE, SEUL UN DEMMARAGE DANS LE SENS 

OPPOSE EST POSSIBLE. 

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier physiquement que le capteur est bien sur son support et n’entrave pas les éléments mobiles 

Moyen à mettre en œuvre : 

Mettre en place une personne en contrôle visuel lors du rapatriement. 

 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F2- SURCOURSE MOTRICE VALLEE SURCOURSE 

VALLEE M 

0.45 M/S 

F2- DISCORDANCE SURCOURSE MOTRICE VALLEE SURCOURSE 

VALLEE M 

0.45 M/S 

F2- SURCOURSE MOTRICE MONTAGNE SURCOURSE 

MONTAGNE M 

0.45 M/S 

F2- DISCORDANCE SURCOURSE MOTRICE MONTAGNE SURCOURSE 

MONTAGNE M 

0.45 M/S 

F2- SURCOURSE BAS CABINE 1 VALLEE SURCOURSE 

VALLEE R 

0.45 M/S 

F2- DISCORDANCE SURCOURSE BAS CABINE 1 VALLEE SURCOURSE 

VALLEE R 

0.45 M/S 

F2- SURCOURSE BAS CABINE 2 MONTAGNE SURCOURSE 

MONTAGNE R 

0.45 M/S 

F2- DISCORDANCE SURCOURSE BAS CABINE 2 MONTAGNE SURCOURSE 

MONTAGNE R 

0.45 M/S 

 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F1- ECART CAPTEUR COMPTAGE (GI1/GI2) GI1 –GI2 0.45 M/S 

F1- MANQUE SIGNAL COMPTAGE (GI1) GI1 0.45 M/S 

F1- MANQUE SIGNAL COMPTAGE (GI2) GI2 0.45 M/S 

F1- EXCURTION GI1 GI1 0.45 M/S 

F1- EXCURTION GI2 GI2 0.45 M/S 

F1- CONTROLE DETECTION NEZ GARE MOTRICE GI2 0.45 M/S 

F1- CONTROLE DETECTION NEZ GARE RETOUR GI2 0.45 M/S 

F1- CONTROLE VITESSE ENTREE EN GARE SUR DTC GI1-GI2-DTC 0.45 M/S 

F1- CONTROLE VITESSE ENTREE EN GARE SUR DTM GI1-GI2-DTM 0.45 M/S 

F1- CONTROLE PEDALE HOMME MORT GI1 0.45 M/S 

AE- DISCORDANCE CAPTEURS ARRET STATION GI2 GI2 0.45 M/S 

AE- DEFAUT RAZ EN STATION GI2 0.45 M/S 
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• PONTAGE RV0 VITESSE NULLE : PONTAGE DU CONTROLE DE VITESSE ; IL PERMET L’ENCLENCHEMENT DE LA 

PUISSANCE SANS ROTATION MOTEUR DE TRACTION OU A VITESSE TRES LENTE. 

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Pas de vérification particulière, ce shuntage permet de faire faire des manœuvres à vitesse très basse 

Moyen à mettre en œuvre : 

Attention de ne pas rester en marche à vitesse nulle car cela peut endommager le moteur 

 

 

 

• PONTAGE DTC ou DTM : PONTAGE DE TOUS LES DEFAUTS ASSOCIE A LA DYNAMO TACHYMETRIQUE CABLE OU 

MOTEUR, SOIT DES DEFAUT DE VITESSE. 

 

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier physiquement que le capteur est bien sur son support et n’entrave pas les éléments mobiles 

Moyen à mettre en œuvre : 

Vérifier la corrélation de la consigne de vitesse par rapport à la vitesse de l’installation 

 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F2- FREINAGE FREIN 1 HORS TOLERENCE SUR DTC DTC 0.45 M/S 

F2- FREINAGE FREIN 1 HORS TOLERENCE SUR DTM DTM 0.45 M/S 

F2- FREINAGE ELECTRIQUE HORS TOLERENCE SUR DTC DTC 0.45 M/S 

F2- FREINAGE ELECTRIQUE HORS TOLERENCE SUR DTM DTM 0.45 M/S 

F2- CONTROLE GAMMA ACCELERATION/DECELERATION SUR DTC DTC 0.45 M/S 

F2- CONTROLE GAMMA ACCELERATION/DECELERATION SUR DTM DTM 0.45 M/S 

F1- CONTROLE VITESSE ENTREE EN GARE SUR DTC GI1-GI2-DTC 0.45 M/S 

F1- CONTROLE VITESSE ENTREE EN GARE SUR DTM GI1-GI2-DTM 0.45 M/S 

F1- SURVITESSE AU NEZ DE GARE SUR DTC/DTM DTC/DTM 0.45 M/S 

F1- ECART VITESSE DTC>DTM DTC/DTM 0.45 M/S 

F1- ECART VITESSE DTC<DTM DTC/DTM 0.45 M/S 

 

• PONTAGE SURCHARGE MOTEUR : PONTAGE DE TOUS LES DEFAUTS ASSOCIES AU CONTROLE DU COURANT DU 

MOTEUR DE TRACTION. 

 

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier physiquement la position des cabines en lignes et faire le tour complet de la chaine cinématique 

(pylônes, poulies en gare motrice et retour) afin de vérifier la libre circulation du câble et des poulies 

Moyen à mettre en œuvre : 

Vérifier lors de la mise en marche de l’installation  la mise en mouvement progressive du câble. Arrêter 

l’installation si le forçage est bien réel. 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F1- SURCHARGE MOTEUR ELECTRIQUE SURCHARGE 1.50 M/S 

 

 

 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F1- ABSENCE DE MESURE VITESSE SUR DTM RV0 / DTM 1.50 / 0.45 M/S 

F1- ABSENCE DE MESURE VITESSE SUR DTC RV0 / DTC 1.50 / 0.45 M/S 

AE- CONTROLE VITESSE NULLE PAR RELAI RV0F RV0 1.50 M/S 
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• PONTAGE ISOLEMENT 24V1, 24V2 ET 24V1 RETOUR : PONTAGE DU CONTROLE DE MISE A LA TERRE DU 24V DE

RELAYAGE.

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif & Moyen à mettre en œuvre : 

En cas de défaut d’isolement d‘un 24V, cela signifie qu’une des polarités est à la masse. Pas de vérification 

particulière pour ramener les cabines à quais. 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

AE- ISOLEMENT 24V1 ISOLEMENT 24V1 1.50 M/S 

AE- ISOLEMENT 24V2 ISOLEMENT 24V2 1.50 M/S 

AE- ISOLEMENT 24V1 RETOUR ISOLEMENT 24V1 RETOUR 1.50 M/S 

• PONTAGE ISOLEMENT CABLE : PONTAGE DU SYSTEME DE SURVEILLANCE DE L’ISOLEMENT ET DU CROISEMENT DU

CABLE TRACTEUR

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

En cas de défaut d’isolement du câble tracteur, cela signifie qu’il est en contact avec une masse (avec le câble 

porteur, pylônes…) Vérifier physiquement la position des cabines en lignes et faire le tour complet de la chaine 

cinématique (pylônes, poulies en gare motrice et retour) afin de vérifier la bonne position du câble. 

Moyen à mettre en œuvre : 

Mettre en place une personne en contrôle visuel lors du rapatriement sur chaque ouvrage : pylônes, motrice 

et retour. 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F1- ISOLEMENT CABLE TRACTEUR ISOLEMENT CABLE 1.50 M/S 

F1- DISCORDANCE  ISOLEMENT CABLE TRACTEUR ISOLEMENT CABLE 1.50 M/S 

• PONTAGE ARRET VEHICULE : PONTAGE DES ARRET VEHICULE EN DEFAUT : POSITION PORTE OU FREIN DE CHARIOT

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

En cas de défaut de position de porte : donner le message aux clients de la cabine via l’interphone de s’écarter 

de la porte. 

En cas de défaut de position du frein de chariot : ne pas remettre en route et lancer la procédure 

d’évacuation verticale 

En cas de défaut de la télétransmission : donner le message aux clients de la cabine via l’interphone de 

s’écarter de la porte. 

Moyen à mettre en œuvre : 

Vérifier lors de la mise en marche de l’installation  la mise en mouvement progressive du câble et contrôler le 

courant moteur, arrêter l’installation si le courant monte trop haut. 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F2- ARRET DEPUIS VEHICULE ARRET VEHICULE 1.50 M/S 

F2- DISCORDANCE ARRET DEPUIS VEHICULE ARRET VEHICULE 1.50 M/S 
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• PONTAGE CONTREPOIDS PORTEUR : PONTAGE DE LA SURVEILLANCE DES POSITION EXTREMES DES CONTRE POIDS 

DU CABLE PORTEUR. 

 

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier physiquement les positions du contrepoids hautes et basses et la position des capteurs.  

Moyen à mettre en œuvre : 

Mettre en place une personne en contrôle visuel lors du rapatriement. 

 

 

 

 

 

• PONTAGE POSITION CABLE: PONTAGE DE LA SURVEILLANCE DE POSITION CABLE TRACTEUR EN GARE MOTRICE. 

 

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier physiquement la position du câble et les barrettes cassantes. 

Moyen à mettre en œuvre : 

Mettre en place une personne en contrôle visuel lors du rapatriement. 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F1- POSITION CABLE VALLEE POSITION CABLE 1.50 M/S 

F1- DISCORDANCE POSITION CABLE VALLEE POSITION CABLE 1.50 M/S 

F1- POSITION CABLE MONTAGNE POSITION CABLE 1.50 M/S 

F1- DISCORDANCE POSITION CABLE MONTAGNE POSITION CABLE 1.50 M/S 

 

• PONTAGE CONTROLE PORTES PALIERES : PONTAGE DE LA SURVEILLANCE DE POSITION ET DE VERROUILLAGE DES 

PORTES PALIERES. 

 

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier physiquement la position de la porte 

Moyen à mettre en œuvre : 

Mettre en place une personne en contrôle visuel lors du rapatriement. 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

AE- CONTROLE PORTE PALIERES MOTRICE PORTES PALIERES  1.50 M/S 

AE- CONTROLE PORTE PALIERES RETOUR PORTES PALIERES  1.50 M/S 

AE- DEFAUT LASER PORTE PALIERE VALLEE PORTES PALIERES  1.50 M/S 

AE- DEFAUT LASER PORTE PALIERE MONTAGNE PORTES PALIERES  1.50 M/S 

AE- DEFAUT LASER PORTE PALIERE RETOUR VALLEE PORTES PALIERES  1.50 M/S 

AE- DEFAUT LASER PORTE PALIERE RETOUR 

MONTAGNE 

PORTES PALIERES  1.50 M/S 

 

 

 

 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F2- CONTREPOIDS PORTEUR  CONTREPOIDS 

PORTEUR  

1.50 M/S 

F2- DISCORDANCE CONTREPOIDS PORTEUR  CONTREPOIDS 

PORTEUR  

1.50 M/S 
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• PONTAGE VENT VIOLENT : PONTAGE DU SEUIL DE DETECTION MAXI DE VENT.

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier que la vitesse du vent permet le rapatriement des cabines 

Moyen à mettre en œuvre : 

En cas de forte rafale, attendre que le vent ce calme et adapter la vitesse à l’approche des ouvrages (pylônes 

et gares) 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F1- VENT VIOLENT VENT 1.50 M/S 

• PONTAGE ARRET RETOUR : PONTAGE DE TOUS LES DEFAUTS ASSOCIES A LA GARE RETOUR (DANS LE CAS D’UN

DEFAUT TELETRANS PAR EXEMPLE).

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif  & Moyen à mettre en œuvre : 

En cas de perte de communication avec la gare retour, évacuer les personnes présentes sur le quai 

d’embarquement et mettre en place une personne en contrôle visuel dans la gare. 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F2- SURCOURSES CABINES ARRET RETOUR 1.50 M/S 

F2- SURCOURSES CONTREPOIDS TRACTEURS ARRET RETOUR 1.50 M/S 

F1- BOUTONS D’ARRET ARRET RETOUR 1.50 M/S 

AE- PORTES PALIERES ARRET RETOUR 1.50 M/S 

AE- ISOLEMENT 24V ARRET RETOUR 1.50 M/S 

• PONTAGE CONTREPOIDS TRACTEURS : PONTAGE SURVEILLANCE DES POSITIONS EXTREMES DES CONTRE POIDS DU

CABLE TRACTEUR.

Vérification à faire avant remise en route avec le shuntage actif : 

Vérifier physiquement les positions du contrepoids hautes et basses et la position des capteurs. 

Moyen à mettre en œuvre : 

Mettre en place une personne en contrôle visuel lors du rapatriement. 

DEFAUTS PONTAGE VITESSE 

F2- CONTREPOIDS TRACTEURS CONTREPOIDS 

TRACTEURS  

1.50 M/S 

F2- DISCORDANCE CONTREPOIDS TRACTEURS CONTREPOIDS 

TRACTEURS  

1.50 M/S 

Rédaction Vérification Validation 

Fonction Responsable électrique 
Service prévention des 

risques 
Chef d'exploitation 

Date et Visa 
Le 14/12/17 LE 14/12/17 Le 14/12/17 

Destinataires pour application : Conducteurs Télémétro (copie dans classeur) – responsables secteur RM concernés - électriciens 


