


Pour le RRN non concédé, la mise a niveau des dispositifs de retenue des ouvrages de
franchissement des voies ferrées a fait I'objet d'études spécifiques de la part de plusieurs DIR :
cette approche sera complétée a I’échelle nationale. La mise a niveau des dispositifs les plus
critiques s’effectue progressivement en fonction de I'enveloppe financiére disponible.

Pour le RRN concédé, cette mise a niveau est intégrée a I'occasion d’opérations contractuelles
d’investissement (nouveaux aménagements, élargissements...) ou de maintenance lourde sur un
franchissement particulier dans le respect du guide du Cerema de 2021.

Pour le réseau hors RRN, la DGITM n’a pas autorité sur les maitres d’ouvrages des collectivités
pour prescrire la mise en sécurité de leurs ouvrages. Si cela rentre dans sa stratégie d’action, le -
Cerema pourrait-cependant établir une liste d’ouvrages hiérarchisée vis-a-vis du risque de chute
de véhicules sur les voies ferrées au niveau départemental pour guider I’action des collectivités.

4) La recommandation RS est ainsi formulée : « Agir en faveur de l'existence, au niveau
départemental,'d’un dispositif partenarial de pilotage des actions recommandées. Sans
préjudice des responsabilités en matiére d’organisation, le BEA-TT suggére que ceci pourrait
passer par un élargissement des compétences des commissions départementales des passages

a niveau ».

Les commissions départementales des passages a niveau ne nous apparaissent pas le dispositif
le plus adapté. En revanche, la DGITM incitera SNCF Réseau & avoir des échanges renforcés

avec les gestionnaires des passages supérieurs.
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